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Leitungswagen fur I-Laufschienen

Leitungswagen fur Laufschiene | NP 80 - 140
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Die auf den nachstfolgenden Seiten abgebildeten Leitungswagen fiir Laufschiene | NP 80 — 140 besitzen eine &hnliche
Konstruktion wie die Wagen der schweren Baureihe.

Es kdnnen daher auch die Montagehinweise fur Aufhdngung, Antrieb und Leitungsverlegung der schweren Baureihe Type KT
718 — KT 989 verwendet werden.

Die Leitungswagen der Type KT 703 sind fur Rundleitungen 16 — 26 mm @ vorgesehen und je nach erforderlicher Leitungszahl
in verschiedene GroRen unterteilt.

Die Leitungswagen der Type KT 706 — KT 708 sind fir Flachleitungen mit einem Klemmendurchlass von 35 x 150 mm lieferbar.

Bewa-Leitungswagen sind mit 3 unterschiedlichen Laufrollen lieferbar:

1)  mit Spurkranz-Laufrollen fur | NP 80 — 140 Type spk.

2)  mit zylindr. Laufrollen fur | NP 80 — 140 Type zyl.

3)  mit zylindr. Laufrollen und seitlichen Fiihrungsrollen fur | PE 80 — 180

Spurkranz-Laufrolle fiir Normal-Profil zylindrische Laufrolle fur Normal-Profil
Type spk. Type zyl.

Wir bitten, die gewlinschte Rollentype in der Bestellung anzugeben.
Auf Wunsch mit Laufrollen aus Stahl, Polyurethan umspritzt zur Gerauschdampfung.
Ausfihrung mit unteren Stitzrollen aus Stahl/Polyurethan umspritzt méglich.
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Leitungswagen KT zyl. 703/29

Laufschiene:

I NP 80 — 140 Normal-Profil
Stahlqualitat: St 50

Abstand der Aufhdngungen:

2-25m

Tragfahigkeit des Wagens:

70 kg

Max. zulassige Leitungen:

10 NSH-Rundleitungen

Max. Klemmendurchlass:

Rundleitungen bis @ 26

Laufrollen:

Stahlrollen mit Préz.-Kugellager staub- und
spritzwassergeschutzt. Laufflachendurchmesser: 60mm
Temperaturbestandigkeit des Lagerfettes: -30°bis 1 25T

Leitungsbefestigung:

Durch einzelverstellbare, Klemmstiicke aus Stahl.

Werkstoff:

Verzinkte Stahlblechkonstruktion
Neoprene Puffer aus Spezial-Prall-Profil
Leitungsauflagen aus gebog. Stahlblech
Samtliche Schrauben sind verzinkt

Die Wagen sind mit Vorrichtungen zur Anbringung von Zugseilen versehen.

Verwendung:

Stromversorgung bei Hebezeugen mit mittelgrof3er Beanspruchung.
Fir Innen- und AuBenanlagen geeignet.

Fir jede Anlage werden benétigt:

Die entsprechende Wagenstiickzahl
1 Endklemme fiir die Laufschiene

1 Endklemme flr den Katz-Ausleger
1 Pufferverlangerung

Die entsprechende Anzahl Leitungsschellen

Leitungswagen
fur Rundleitung
Type KT 703

Technische Daten
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Leitungswagen
fur Rundleitungen / - 300 Lt
Type KT 703 ~ 180
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Leitungswagen KT zyl. 703/29
] Leitungs-Anordnungen Gewicht kg/St.
Leitungswagen L. Nr. 16-26 @ Mitte Radsatz A Ltg.-Wagen Endklemme
KT 703/21 O |0 95 7,1 7,6
KT 703/23 00 |00 160 7,7 8,2
KT 703/25 000 |00O0 225 8,3 8,8
KT 703/27 0000 |000O0 290 8,9 9,4
KT 703/29 00000 |0O0000 360 9,5 10,0
KT 703/201 000000 |O00000 425 10,1 10,6
KT 703/203 0000000 |0O000000 490 10,7 11,2
KT 703/205 00000000 | 00000000 555 11,3 11,8

Pufferverlangerung
Fiir jede Anlage wird eine Pufferverlangerung bendétigt.
Die Pufferverlangerung wird an den ersten Leitungswagen angeschraubt. AuBerdem ist die Pufferverlangerung schrag nach
unten abgewinkelt, damit sie gegen den um 50mm unterhalb der Laufschiene angeordneten Katz-Ausleger anschlagen kann.

Fur Wagentype Gewicht
L. Nr. L. NI. A B Kg/st.
PT 712 KT 703 115 20 0,4
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Fir jede Schleppleitungs-Einrichtung werden zur Aufnahme der ersten und letzten Leitungsschlaufe 2 Endklemmen benétigt.
Eine Endklemme wird an das Ende der Laufschiene und die andere Endklemme unter den Katz-Ausleger geschraubt. Die
Endklemmen werden hierzu mit entsprechend angeordneten Befestigungselementen geliefert.

i ! l,
. Ao
~
A
@
©
Bohrung ¢13 fir
1 Zugseilbefestigung
it —= 1
< =7 i
‘ O

Endklemme fiir die Laufschiene EL

»11-1‘

{

|

|

|

©

(=2

~
.
@
oo
@D
Vin,
3

| a =
[
N O
B E
3

A

g 2

Endklemme flr den Katz-Ausleger EA

[ Laufschiene I NP | 80 [ 100 [ 120

140

| A | 25 | 29 | 33

37

Bei Verwendung von Rundleitungen neigen die Leitungsschlaufen leicht zu einer Verwerfung. Eine gute Schlaufenfiihrung wird
durch die abgebildeten Leitungsschellen erzielt. Die Klemmleisten bestehen aus impragniertem Hartholz.

Bei der Bestellung bitten wir, uns die genauen Leitungsdurchmesser und die Leitungsaufteilung bekanntzugeben. Andernfalls

sind die Klemmleisten auch ohne Bohrungen lieferbar.

Bei doppelstdckigen Leitungswagen sind die Schellen versetzt anzubringen, damit diese nicht aneinander schlagen kénnen.

Bei den Leitungsschellen ist darauf zu achten, dass im zusammengebauten Zustand die Schraubenenden mit der Versenkung

abschlielen. Andernfalls mussten die Schraubenenden biindig geséagt werden.

L. NI A B C kg/St.

S 718/21 96 70 38 0,28

" S 718/23 168 70 38 0,46

S 718125 236 70 38 0,60

¥ S 718127 304 70 38 0,80
i S 718/29 372 70 38 1,00
S 718/201 450 70 38 1,20

S 718/203 518 70 38 1,35

S 718/205 586 70 38 1,55

Endklemmen
fur Leitungswagen
Type KT 703

Leitungsschellen
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Zugseile
fur die Fir Leitungswagen Type KT 703
Leitungsentlastung

Aus verzinkten GuBstahldrahten mit “TALURIT"-Seilkle mmen
Die Anbringung von Zugentlastungsseilen empfehlen wir bei Fahrgeschwindigkeiten tiber 80 m/min oder bei Fahrstrecken ber 30

m Lange.

Die Seile werden in 8 mm @ in fertigen Léngen, einschl. %
Seilklemmen, Schakel und Kauschen geliefert. Die gewiinschte Fv s
Léange und die Seilstérke bitten wir in der Bestellung anzugeben. Zugseil

Bei dem Leitungswagen wird die Vorrichtung fiir die i =
Zugseilbefestigung werksseitig so an den Leitungswagen i
angebracht, dass die Innenkante der Seilkausche mit dem
Wagenende abschlief3t. B 35 2N akel

13

17

Die zulassige Zugbelastung betragt bei 6-facher Sicherheit:
fiir 8 mm Seildurchmesser 640 kg

TN\*

Errechnung der Seillangen:

A = Seillange zwischen 2 Leitungswagen in mm
F = Katzfahrweg in mm

N = Anzahl der Leitungswagen

n+1
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Leitungswagen
fur Flachleitung
Type KT 706 — KT 708

Technische Daten

60
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Laufschiene:

I NP 80 — 140 Normal-Profil
Stahlqualitat: St 50

Abstand der Aufhangungen:

2-2,5m

Tragfahigkeit des Wagens:

70 kg

Max. zulassige Leitungen:

Type KT 706 Flachleitungen bis 17,5 mm Starke
Type KT 707 Flachleitungen bis 21,5 mm Starke
Type KT 708 Flachleitungen bis 30,0 mm Stérke

Max. Klemmendurchlass:

Type KT 706-708, 35 x 150 mm (H6he x Breite)

Laufrollen:

Stahlrollen mit Préz.-Kugellager staub- und
spritzwassergeschutzt. Laufflachendurchmesser: 60mm
Temperaturbestandigkeit des Lagerfettes: -30°bis 1 25C

Leitungsbefestigung:

Durch Neoprene Klemmleiste

Werkstoff:

Stahlblechkonstruktion verzinkt

Neoprene Puffer aus Spezial-Prall-Profil

Samtliche Schrauben sind verzinkt

Die Wagen sind mit Vorrichtungen zur Anbringung von Zugseilen versehen.

Verwendung:

Stromversorgung bei Hebezeugen mit mittelgrof3er Beanspruchung.
Fir Innen- und Aul3enanlagen geeignet.

Fir jede Anlage werden bendétigt:

1) Die entsprechende Wagenstiickzahl
2) 1 Endklemme fur die Laufschiene
3) 1 Endklemme fiir den Katz-Ausleger

4) 2 Pufferverlangerungen

5) Die entsprechende Anzahl Leitungsschellen
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Leitungswagen
fur Flachleitung

Type KT 706 — KT 708

- 5 Max. Gewichte in kg/St.
. Zugehdrige Max. zulass.
LeltuEFjEvrv.agen Endklemme | Leitungsstéarke Klemn':ﬁnrgt#chlass A B D Wagen Endklemme
LA mm Hohe x Breite kompl,

KT 706 EL 706 16,9 35 x 150 260 | 130 | 160 9,3 9,8
EA 706

KT 707 EL 707 21,5 35 x 150 300 | 155 | 215 9,6 10,1
EA 707

KT 708 EL 708 30 35 x 150 400 | 250 | 300 10,6 11,1
EA 708

Fur jede Anlage wird eine Pufferverlangerung bendétigt. Pufferverlangerung

Die Pufferverlangerung wird an den ersten Leitungswagen geschraubt. Au3erdem ist die Pufferverlangerung nach unten
abgewinkelt, damit sie gegen den um 50mm unterhalb der Laufschiene angeordneten Katz-Ausleger anschlagen kann.

Fir Wagentype Gewicht
L. Nr. L. Nr. A B kg/St.
PT 712 KT 706-707 115 | 20 0,4
PT 722 KT 708 175 | 20 0,5
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Endklemmen
fur Leitungswagen Fur jede Schleppleitungs-Einrichtung werden zur Aufnahme der ersten und letzten Leitungsschlaufe 2 Endklemmen benétigt.
Type KT 706 — KT 708 Eine Endklemme wird an das Ende der Laufschiene und die andere Endklemme unter den Katz-Ausleger geschraubt. Die

Endklemmen werden hierzu mit entsprechend angeordneten Befestigungselementen geliefert.
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Endklemme fiir den Katz-Ausleger EA

L. Nr. B
EL 706 130
EL 707 150
EL 708 200
Laufschiene | NP 80 100 120 140
A 25 29 33 37
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Zugseile

Fir Leitungswagen Type KT 706 — KT 708 fur die
Leitungsentlastung

Aus verzinkten GuBstahldrahten mit “TALURIT”-Seilkle mmen
Die Anbringung von Zugentlastungsseilen empfehlen wir bei Fahrgeschwindigkeiten tiber 80 m/min oder bei Fahrstrecken tber
30m Léange.

Die Seile werden in 8mm @ in fertigen Langen, einschl.
Seilklemmen, Schakel und Kauschen geliefert. Die gewtinschte

Lange und die Seilstarken bitten wir in der Bestellung Zugseil
anzugeben. e i

Bei dem Leitungswagen wird die Vorrichtung fur die =5
Zugseilbefestigung werksseitig so an den Leitungswagen — A——
angebracht, dass die Innenkante der Seilkausche mit dem

Wagenende abschlief3t.

17

14 Die zulassige Zugbelastung betragt bei 6-facher Sicherheit:
/2 flir 8 mm Seildurchmesser 640 kg

Errechnung der Seillangen:

A= Seillange zwischen 2 Leitungswagen in mm
F= Katzfahrweg in mm
n= Anzahl der Leitungswagen
_ F
A= n+1

63
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Laufschiene:

I NP 80-140 Normal-Profil
Stahlqualitat St 50

Abstand der Aufhéangungen:

2-2,5m

Tragfahigkeit des Wagens:

70 kg

Max. zulassige Leitungen:

Type KT 709 Flachleitungen bis 17,5 mm Stérke
Type KT 710 Flachleitungen bis 21,5 mm Starke
Type KT 711 Flachleitungen bis 30,0 mm Stérke

Max. Klemmendurchlass:

Type KT 709 — 711 35x150mm (Hohe x Breite)

Laufrollen:

Stahlrollen mit Préz.-Kugellager staub- und spritzwassergeschutzt.
Laufflachendurchmesser: 60mm.
Temperaturbestandigkeit des Lagerfettes: -30°bis + 125T.

Leitungsbefestigung:

Durch Neoprene-Klemmleiste

Werkstoff:

Stahlblechkonstruktion, verzinkt.

Neoprene Puffer aus Spezial Prallprofil.

Samtliche Schrauben sind verzinkt. Die Wagen sind mit der Vorrichtung
zur Anbringung von Zugseilen versehen.

Verwendung:

Stromversorgung bei Hebezeugen mit mittelgrof3er Beanspruchung.
Fiir Innen- und AuBenanlagen geeignet.

Fir jede Anlage werden benétigt:

1) Die entsprechende Wagenstiickzahl

2) 1 Endklemme fir die Laufschiene

3) 1 Endklemme fiir den Katz-Ausleger

4) 2 Pufferverlangerungen

5) Die entsprechende Anzahl Leitungsschellen

Leitungswagen
fur Flachleitung
Type KT 709 — KT 711

Technische Daten

65



bewvva

Vertrieb Ltd.

Leitungswagen
fur Flachleitung
Type KT 709 — KT 711

%ﬁmng 13 fiir
Zugseilbefestigung

Leitungswagen Zugehdrige Max. zulass. Max. Klemmendurchlass Gewichte in kg/St.
L Nr Endklemme Leitungsstarke in mm A B D Wagen | Endklem
T L. Nr. mm Hohe x Breite kompl. me

KT 709 EL 709 16,9 35 x 150 260 130 160 9,3 9,8
EA 709

KT 710 EL 710 21,5 35 x 150 300 155 215 9,6 10,1
EA 710

KT 711 EL 711 30 35 x 150 400 250 300 10,0 11,1
EA 711

Pufferverlangerung Fir jede Anlage wird eine Pufferverlangerung benétigt.

Die Pufferverlangerung wird an den ersten Leitungswagen geschraubt. AuBerdem ist die Pufferverlangerung schrag nach unten
abgewinkelt, damit sie gegen den um 50mm unterhalb der Laufschiene angeordneten Katz-Ausleger anschlagen kann.

. Gewic
LNr | FUrWagenype | B ht
-Nr. kg/St.
712 | KT 709-710 115 | 20 04
722 |KT711 175 | 20 05
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Endklemmen
Fur jede Schleppleitungs-Einrichtung werden zur Aufnahme der ersten und letzten Leitungsschlaufe 2 Endklemmen bendétigt. fur Leitungswagen
Eine Endklemme wird an das Ende der Laufschiene und die andere Endklemme unter den Katz-Ausleger geschraubt. Die Type KT 709 — KT 711

Endklemmen werden hierzu mit entsprechend angeordneten Befestigungselementen geliefert.
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Endklemme fiir die Laufschiene EL Endklemme fiir den Katz-Ausleger EA

L. Nr. B

EL 709 130
EL 710 150
EL 711 200

[ Laufschiene INP | 80 [ 100 | 120 [ 140 |
[A [ 25 [ 29 [ 33 | 37 |
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Zugs_eile
far die Fir Leitungswagen Type KT 709 — KT 711

Leitungsentlastung
Aus verzinkten GuBstahldrahten mit “TALURIT"-Seilkle mmen.
Die Anbringung von Zugentlastungsseilen empfehlen wir bei Fahrgeschwindigkeiten Giber 80 m/min oder bei Fahrstrecken uber

30m Lange.

Die Seile werden in 8 mm @ in fertigen Léngen einschl.
Seilklemmen, Schéakel und Kauschen geliefert. Die gewiinschte

Lange und die Seilstarken bitten wir, in der Bestellung anzugeben. Q é}

(] .
Bei dem Leitungswagen wird die Vorrichtung fur die Zugseil {%} 2
Zugseilbefestigung werksseitig so an den Leitungswagen . g l
angebracht, dass die Innenkante der Seilkausche mit dem o ‘Nj_Eg.(.A* )
Wagenende abschlief3t. =37 ﬁ

A ***45-{ 1"
" Schakel A

17

Die zulassige Zugbelastung betragt bei 6-facher Sicherheit:
fur 8 mm Seildurchmesser 640 kg

=Y
NN

Errechnung der Seillangen:

A = Seillange zwischen 2 Leitungswagen in mm
F = Katzfahrweg in mm

N = Anzahl der Leitungswagen

F

A= n+1
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Fragebogen

zur Abgabe eines Angebotes auf eine Schleppleitungs-Einrichtung

2 2 : L ’
$353 g
T T T ; fe—— Auflaufstrecke ————1 Q § | I
Bed. ) ] Bl
4Ta 4Ty
Bgge ;l I £y
N & P A
gI8 Y =) = S = 2 =
;‘iiﬁ* R N = T =T - B—==7
Pt s = F z ¢
= F p
3 o
S ———|————
3 L ohs
1 Oberkante Laufsteg | Q/ P s
A a e —
% fe————— Katzlange Katzfahrweg
Beispiel 1
Anordnung an einem Briickenkran
Auflaufstrecke — — Katzfehrweg i
Endklemma
| | | al )
T Il S L Aufhdngung
0 AT | Katzausleger
L o | il Mitnahmer-
e : — — Fwagen
( -
g Beispiel 2 /
§ Anordnung an einem Elektrozug (Einschienenkatze) ‘\
o7
H~———Ku(zl&ng-—-~~w R
1. Fur welche Anlage soll die Schleppleitung verwendet werden? Beispiel 1 O oder 8. Katzldnge: mm
Beispiel 2 O oder sonstige : 9. Katzfahrweg : mm
2. Befindet sich die Anlage im Freien O oder im geschlossenen Raum ? O 10. Katz-Geschwindigkeit : m/min
3. Wird der Raum in der kalten Jahreszeit beheizt? 11. Max. Leitungs-Durchhang: mm
4. Soll Flach- oder Rundleitung verwendet werden? 12. Bauhdhe: _ mm
5. Welche Wagen-Auflaufstrecke steht zur Verfiigung? mm 13. Erforderliche Leitungen:
6. Kann die Laufschiene fur die Leitungswagen iber das Ende der Fahrstrecke hinaus :'Lz:i:: 3:::::::113 rgn be?r:l‘;zl:(]ssitti';\kgeen
verlangert werden, falls die Katzlange zur Unterbringung der Wagen nicht ausreicht ? - :
O ja, um mm, O nein, eine Verlangerung ist nicht méglich.
7. Evtl. erschwerende Betriebsverhaltnisse :
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Allgemeine Hinweise fir die Verwendung von Leitungsw agen
bei Hebezeugen

Leitungswagen dienen zur Stromversorgung ortsverénderlicher Verbraucher.

Die Leitungswagen werden an einer parallel zur Fahrstrecke des Stromverbrauchers angeordneten Laufschiene aufgehangt,
wobei jeder Wagen eine Leitungsschlaufe aus einer oder mehreren Leitungen tréagt. Beim Verfahren des Stromverbrauchers
wird der erste Leitungswagen durch einen Ausleger mitgenommen und setzt Uber die sich spannende Leitung die
nachfolgenden Wagen in Bewegung.

Fir die Errichtung einer Schleppleitungs-Einrichtung sind zu bericksichtigen:

1)  Art (Rund- oder Flachleitung) Anzahl und Durchme  sser bzw. Starke x Breite der Leitungen
2) Die verfiigbare Bauhthe bzw. der mogliche Leitung  s-Durchhang

3) Der Katz-Fahrweg

4)  Die Lange der Katze

5)  Die Fahrgeschwindigkeit

Als Schleppleitung empfehlen wir schwere Gummischlauchleitung Type NSH oder Flachleitung.

Rundleitungen mit einem Durchmesser Uber 46mm sind wegen der schlechten Biegeeigenschaften nicht geeignet. Sind
groBere Querschnitte erforderlich, empfehlen wir die Parallelschaltung mehrerer kleinerer Querschnitte oder die Verwendung
von einadrigen Leitungen.

Besonders gut eignen sich wegen der vorziiglichen Biegeeigenschaften Flachleitungen. Fur die Bemessung der
Leitungsauflage ist hierbei die Leitungsstérke maf3gebend. Da diese gegeniiber dem Durchmesser bei Rundleitungen
bedeutend geringer ist, kdnnen Leitungswagen mit kiirzerer Baulange eingesetzt werden, was sich bei der Bemessung der
Wagen-Auflaufstrecke oft sehr guinstig auswirkt.

Flachleitungen sind vo6llig drallfrei, so dass sich bei kleinen und mittleren Durchhangen die Verwendung von Leitungsschellen
erlbrigt.

Die verfugbare Bauhohe ist bestimmend fir den Leitungsdurchhang.

In geschlossenen Hallen ist die Bauhdhe abhéngig von der Hohe des Dachbinders. Nach den Unfallverhitungsvorschriften
muss bei begehbaren Kranen zwischen dem Dachbinder und dem obersten Teil des Kranes, in diesem Fall also der
Leitungswagen-Laufschiene, ein Sicherheitsabstand von 500mm vorhanden sein.

Von der ermittelten Bauhohe sind folgende MaRe in Abzug zu bringen:

Die Hohe der Laufschiene
Die Hohe des Wagenoberteils
Der Bodenabstand

Die Differenz ist der nutzbare Leitungsdurchhang.
Aus dem Katzfahrweg und dem Leitungsdurchhang ergibt sich die benétigte Wagenstiickzahl.

AnschlieBend ist zu prufen, ob die ermittelte Wagenstiickzahl + 2 Endklemmen (Auflaufstrecke) innerhalb der Katzlange

untergebracht werden kann. Sollte hierzu nicht der genligende Raum zur Verfiigung stehen, so fihren evtl. folgende

Mdglichkeiten zum Ziel:

1)  Verlangerung der Leitungswagen-Laufschiene

2)  VergroRerung des Leitungsdurchhanges

3)  Verwendung einer kilirzeren Wagentype (durch Paralle  Ischaltung mehrerer kleinerer Querschnitte oder dur ch
Verwendung von Flachleitungen)

4)  Durch Verwendung einer zweiten Laufschiene (Ausfi  hrungszeichnung stellen wir auf Wunsch gerne zur
Verfugung).

Ist im umgekehrten Fall die Katzlange groRRer als die Auflaufstrecke, so ist der Ausleger an der Katze so anzubringen, dass der
Abstand zwischen der Endklemme an der Laufschiene und der Endklemme am Katzausleger nicht groer ist als die Summe
aller Wagenlangen einschlie3lich Endklemmen.

Bei Anlagen mit Fahrgeschwindigkeiten iber 80 m/min sind die Leitungswagen durch Zugentlastungsseile miteinander zu
verbinden.

Bei den auseinanderfahrenden Wagen wird durch die sich hebende Leitungsschlaufe vom ziehenden auf den gezogenen
Wagen eine kinetische Energie (Arbeitsvermdgen) tibertragen. Diese Energie bewirkt, dass der gezogene Wagen bereits
beschleunigt wird, bevor das Zugseil eingreift.

Um ein Hochschlagen der Leitungen beim Seileingriff zu verhindern, empfiehlt es sich, die Seillange so zu bemessen, dass die
Leitung bei gestrecktem Seil einen Reservedurchhang von 10-20% aufweist.

Bei grof3em Leitungsdurchhang bleibt die Energie und damit auch die Beschleunigung gering, so dass der gezogene Wagen
durch das Seil sehr stark angerissen wird, wodurch ein Hochschlagen der Leitung und damit eine Beschadigung derselben
eintreten kann.

Es wird also dringend geraten, bei allen Anlagen mit hoher Fahrgeschwindigkeit den Leitungsdurchhang so gering wie mdglich
zu halten und einen mdglichst groen Reservedurchhang zu beriicksichtigen.

Bei Fahrgeschwindigkeiten Gber 160 m/min empfiehlt es sich, zugentlastende Federelemente zwischen Endklemme und
letztem Leitungswagen anzubringen, um die Energie der ausgefahrenen Leitungswagen im letzten Viertel der
Schleppleitungseinrichtung aufzunehmen.

Konstruktionsvorschldge und Referenzanlagen stehen zur Verfligung.

Es ist in keinem Fall ratsam, Federelemente in die Zugseile einzubauen, da diese einen anfanglichen Beharrungseffekt der
Leitungswagen bewirken und bei Ruickkehr des Elements in die Ausgangsstellung anrei3en und “katapultféormig”
beschleunigen.

Ein Beschweren der Zugseile im unteren Drittel empfiehlt sich ebenfalls nicht, da bei schnellem Offnen der Seilschlaufe das
Zugseil in den meisten Fallen mit dem Untergurt des Laufschienenprofils in Beriihrung kommt.

Vom Einsatz nichtmetallischer Zugseile raten wir ab, da ein katapultférmiger Beschleunigungseffekt auch hierbei nicht
ausbleibt.

Art, Anzahl und
Durchmesser bzw.
Starke x Breite
der Leitungen

Bauhohe und
Leitungsdurchhang

Katzlange

Geschwindigkeit
+ Zugentlastung
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Aufhangung

Antrieb

Leitungsverlegung

Zugentlastung

Auswechseln der
Radsatze

Wartung
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Montagehinweise

Fir jede Anlage werden benétigt:

1) Die entsprechende Wagenstiickzahl

2) 2 Endklemmen (fur Laufschiene und Katz-Ausleger)
3) 1 Pufferverlangerung

4)  Die entsprechende Anzahl Leitungsschellen

5)  Falls erforderlich, entsprechende Anzahl Zugseil e

Die Aufhangung der Laufschiene erfolgt zweckmaRig in Abstanden von 2,5-3m an
einem als Galgenkonstruktion ausgebildeten Ausleger (s. Abb. 1). Fiir die
Unterbringung des Galgens kann in den meisten Féllen ein Teil des Raumes uber
dem Laufsteg auf der Kranbriicke verwendet werden.

Wenn in der Bestellung der zu verwendende I-Trager nicht besonders angegeben
wird, werden die Wagen werksseitig fur eine Laufschiene | NP 140 eing  estellt.
Die Umstellung der Spurweite auf | NP 160 kann jederzeit durch Auswechseln der
an den Lagerschilden verschraubten U-Scheiben erfolgen.

Abb.1

| Laufschiene {f,$§

Fir den Antrieb der Leitungswagen ist an der Katze ein Ausleger, zweckmagig in
Form eines U-Eisens, anzubringen, welcher sich unter der Laufschiene frei
bewegen kann (s. Abb.3).

Am Ende der Laufschiene und unterhalb des Katz-Auslegers ist je eine
Endklemme zu installieren, durch welche die letzte Leitungsschlaufe
aufgenommen und von hier aus den weiteren Anschlusselementen zugefuhrt
wird.

Wir bitten darauf zu achten, dass der in Abb. 3 angegebene Abstand zwischen
Unterkante U-Eisen des Katz-Auslegers bis Unterkante Laufschiene (130mm)
genau eingehalten wird.

Es verbleibt hierdurch zwischen dem freien Schenkel des an der Endklemme
verschweif3ten Winkeleisens und der Laufschiene ein Luftspalt von 50mm.

Die Befestigungslécher fur die Anbringung der Endklemmen an der Laufschiene
und am Katz-Ausleger sind bei der Montage in das Winkeleisen zu bohren.

Es ist fernerhin erforderlich, dass der erste Wagen mit einer Pufferverlangerung
versehen wird. Die Pufferverlangerung ist schrag nach unten abgewinkelt, damit
sie gegen den um 50mm unterhalb der Laufschiene angeordneten Katz-Ausleger
anschlagen kann.

Winkeleisen
Katzausleger |

Als Schleppleitung empfehlen wir Gummischlauchleitung Type NSH oder Flachleitung.

Um eine Uberbeanspruchung der Leitung zu vermeiden, muss bei ausgefahrener Katze noch ein Reservedurchhang vorhanden
sein. Zu diesem Zweck empfehlen wir, die Leitung mit einer Uberlange von 10-20% zwischen den beiden Endklemmen zu
installieren.

Infolge des anhaltenden Dralles neigen die Leitungsschlaufen leicht zu einer Verwerfung. Eine einwandfreie Schlaufenfiihrung
wird durch unsere Leitungsschellen erzielt. Bei Leitungsdurchhé&ngen bis zu 2m genugt eine Schelle in jedem Leitungsstrang
(2 Schellen pro Schlaufe). Bei groReren Durchhangen empfehlen wir, 4 Leitungsschellen in jeder Leitungsschlaufe anzubringen.
Bei der Leitungsverlegung ist darauf zu achten, dass die Klemmschrauben an den Leitungsauflagen nicht zu stark angezogen
werden, da sonst die Flexibilitat der Kupferlitzen verloren geht und es leicht zu einem Aderbruch kommen kann.

Bei Fahrgeschwindigkeiten tiber 80 m/min oder bei Fahrstrecken tiber 30 m empfehlen wir, zwischen den einzelnen
Leitungswagen Zugentlastungsseile anzubringen, durch welche die bei obigen Geschwindigkeiten und Fahrstrecken
auftretenden erhdhten Zugkréafte aufgenommen werden.

Durch lésen der an den Lagerschilden befindlichen Befestigungsschrauben kann jedes Rad einzeln entfernt und ausgetauscht
werden.

Eine besondere Wartung auRer den (iblichen Uberwachungsdiensten ist nicht erforderlich. Die Kugellager in den Laufrollen
werden werksseitig mit harzfreiem Walzlagerfett gefullt und bedirfen keiner weiteren Schmierung.

Bei den ublichen Kraninspektionen sind die Laufrollen lediglich auf normalen Verschleif3 hin zu tberwachen.

Wir empfehlen auRerdem, die Laufflachen der Laufschiene von Zeit zu Zeit von grober Verschmutzung zu reinigen.
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Anordnung einer Schleppleitungs-Einrichtung
bei einem Briickenkran in einer Halle

NP 200 od IPE 200
NP 160 od IPE 160
NP 140 od IPE 140

228 O
§ ; ] RS
N~ =
Free =
9 Oberkante Laufstag
317 [e————Katzldnge Katzfahrweg————

Beispiel fur die Errichtung einer Schleppleitungs-E inrichtung

Gegeben:
Katzfahrweg = 17m; Katzlange = 4,5m; verfugbare Bauhthe = 2,1m; Laufschiene | NP 140.

Stromzufiihrung:

4 Leitungen NSH 3 x 50mm? = 45mm @
8 Leitungen NSH 3 x 25mm?2 = 34mm @
3 Leitungen NSH 4 x  4mm? = 21mm @
1 Leitungen NSH 2 x _6mm2 = 21mm &
16 Leitungen

Wagentype:
Nach dem gréften Leitungsdurchmesser (45mm) ist die Wagentype, in diesem Falle also die Type KT 748, zu wahlen.

Da sich 16 Leitungen nicht in einem einstockigen Wagen unterbringen lassen, ist eine zweistockige Leitungsanordnung z.B. mit

folgender Aufteilung erforderlich:

Leitungswagen L. Nr. KT 748/87 34 34 45 45 45 45 34 34
Unterteil L. Nr. U 728/45 21 21 34 34 3434 21 21
Bestell-Nr. Leitungswagen L. Nr. KT 748/87 U 728/45
Endklemme L. Nr. EA 748/87 U 728/45 (f. den Katz-Ausleger)
Endklemme L. Nr. EL 748/87 U 728/45 (f. die Laufschiene)
Leitungsdurchhang:

Verfugbare Bauhohe = 2100mm; der mdgliche Leitungsdurchhang betragt somit: 2100 — (290 + 220 + 100) = 1490 = 1,5m

Wagenstiickzahl:

In der graphischen Darstellung auf der letzten Seite geht man von dem waagerecht aufgetragenen Katzfahrweg bei 17m
senkrecht nach oben bis zur Durchhangslinie “1,5m”. Verfolgt man von dem so gefundenen Schnittpunkt die waagerechte Linie

nach links, so kann man die erforderliche Wagenanzahl, in diesem Fall = 6, ablesen.

AnschlieBend ist zu prifen, ob die Wagenlaufstrecke innerhalb der Katzlange untergebracht werden kann. Fur die vorher
ermittelten 6 Leitungswagen betragt die Auflaufstrecke gemaf Tabelle 3810mm.

Da die Katze eine Lénge von 4500mm besitzt, ist die Unterbringung innerhalb der Katzlange mdglich.

Leitungslénge:
Die zwischen den Endklemmen zu installierende Leitungslange setzt sich wie folgt zusammen:

Katzfahrweg 17000 mm
Wagenauflaufstrecke + 3810 mm
Abstand zwischen den Endklemmen =20810 mm
10% fir Reservedurchhang + 2081 mm
zu installierende Leitungslange =22891 mm

~229m

Hierin sind die von den Endklemmen zu den Verbrauchern bzw. Verteilern erforderlichen Leitungsléangen nicht enthalten.

Es werden insgesamt benétigt:

6 Leitungswagen L. Nr. KT 748/87 U 728/45
1 Endklemme L. Nr. EA748/87 U 728/45
1 Endklemme L. Nr. EL 748/87 U 728/45

1 Pufferverlangerung L. Nr. PT 732
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Laufrollen Bewa-Leitungswagen sind mit 5 unterschiedlichen Laufrollen lieferbar:
1)  mit Spurkranz-Laufrollen Fur | NP 140 — 200 Type spk.
2)  mit zylindr. Laufrollen — 80mm @& Fir | NP 140 — 200 Type zyl.
3)  mit zylindr. Laufrollen — 60mm @ Fur I NP 80 — 140 Type zyl.
4)  mit zylindr. Laufrollen und seitl. Fihrungsrollen fir Europaprofil Fir I NP 140 — 200 Type eur.

5)  mit zusatzlichen unteren Stitzrollen
6)  Polyurethan umspritzte Laufrollen

Wir bitten, die gewiinschte Rollentype in der Bestellung anzugeben.

Zylindrische Laufrolle
Fir Normal-Profil
Type zyl.

Auch Polyurethan
Umspritzt

Spurkranz-Laufrolle
Fur Normal-Profil
Type spk.

Zylindrische Laufrolle
Fur Europa-Profil
Type eur

Auch Polyurethan
umspritzt

Fihrungsrolle —p

*) umweltfreundlich durch Gerauschdampfung
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Die auf den nachfolgenden Seiten abgebildeten und beschriebenen Leitungswagen sind an den Erfordernissen der
Schwerindustrie, Hutten-, Stahl- und Walzwerken, GielRereien, sowie stark beanspruchten Krananlagen der eisenverarbeitenden
Industrie ausgerichtet.

Dariiber hinaus kommen unsere Leitungswagen bei schnell laufenden Verladeanlagen, Containerkranen und Rohstoff-
Aufbereitungsanlagen zur Anwendung.

Die Leitungsauflagen sind aus gebogenem Stahlblech und mit 2 Endbegrenzungsblechen versehen.

Ein zwangsweiser Abstand der Leitungen zueinander ist durch die Auslegung der Klemmstiicke gegeben.

Spannungsverluste infolge erhdéhter induktiver Erwéarmung sind somit ausgeschlossen.

Vorteilhaft wirkt sich bei dieser Wagenkonstruktion die offene Bauweise aus, durch welche ein seitliches Auflegen der Leitungen
ermdoglicht wird. Das zeitaufwendige Durchfédeln gegeniiber der geschlossenen, kastenférmigen Bauweise entfallt.

Die Tragféhigkeit unserer Leitungswagen ist abhangig von der Anzahl und dem Durchmesser der zu verlegenden Leitungen. Es
ergibt sich eine Belastbarkeit von 80-2200 kg, je nach Ausfiihrung. Die max. Fahrgeschwindigkeit betragt fir die serienmafige
Ausfiihrung 160 m/min. Daruber hinaus halten wir fur Sie eine Vielzahl von Hochgeschwindigkeitswagen bereit, tber welche wir
Ihnen unsere Unterlagen auf Wunsch zustellen.

Wenn in der Bestellung nichts anderes angegeben ist, werden die Leitungswagen fur ein Laufschienenprofil | NP 140 oder | PE
140 eingestellt. Die Umstellung auf die Profilgréf3e | 160 oder | 200 ist jederzeit durch Auswechseln der hinter den Lagerschilden
verschraubten U-Scheiben mdglich.

Unsere Leitungswagen sind kunststoffbeschichtet  und besitzen hierdurch einen gréfRtmdglichen Korrosionsschutz . Die
Ausfihrung in Feuerverzinkung ist moglich.

Samtliche Schrauben sind verzinkt und zusatzlich durch Kunststoffkappen gegen Korrosion geschutzt.

Laufschiene: I NP 140-200 Normal-Profil
| PE 140-200 Europa-Profil
Stahlqualitéat St 50

Abstand der Aufhangungen: 25-3m

Tragfahigkeit des Wagens: 80 - 2200 kg

Max. zulassige Leitungen: Type KT 718 16 (32) NSH-Leitungen 16-26mm &
Type KT 728 12 (24) NSH-Leitungen 26-36mm @&

Type KT 748 12 (24) (36) NSH-Leitungen 36-46mm @&
Die eingeklammerten Leitungs-Stiickzahlen gelten fir
zweistockige bzw. dreistdckige Leitungswagen

Max. Klemmendurchlass: KT 718 26mm @
KT 728 36mm @
KT 748 46mm @

Laufrollen: Stahlrollen mit Praz.-Kugellager
Laufflachendurchmesser: 95mm.
Temperaturbestandigkeit des Lagerfettes: -30°bis + 135T.

Leitungsbefestigung: Durch einzelverstellbare, kunststoffbeschichtete Klemmstiicke
aus Stahl
Werkstoff: Stahlblechkonstruktion

Samtliche Schrauben sind verzinkt.
Die Wagen sind mit der Vorrichtung zur Anbringung von
Zugseilen versehen.

Verwendung: Stromversorgung bei Hebezeugen mit grof3ter Beanspruchung.
(Fur Hutten-, Stahl- und Walzwerke, GieRereien,
Verladeanlagen, Containerbriicken usw.)

Leitungswagen
fur Rundleitung

Technische Daten
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Die auf den folgenden Seiten abgebildeten Rundleitungswagen sind nach den neuesten Erfordernissen der Leitungsbelegung
und des schnellen Auswechselns schadhaft gewordener Leitungen konzipiert. Individuelle Leitungsklemmung verschiedener
Querschnitte und Auendurchmesser in jedem einzelnen Ober- bzw. Unterteil durch untereinander austauschbare Klemmstiicke
aus Stahl ergeben eine Vielzahl von Kombinationsmdglichkeiten. Die Tragfahigkeit des Leitungswagens héngt von der
Ausfihrung der Leitungsauflage ab, wobei 2 Arten der Herstellung eine max. Belastung von 800 bzw. 2200 kg ermdglichen.

1.  Umbérdelung des Stahlbleches an der Klemmbdgelfihrung.

2. Zusétzliche Verstarkung durch Anbringung eines Flacheisens als Querverstrebung.

Es wird werkseitig in jedem Fall fur die entsprechend der Belastung erforderliche Ausfiihrung gesorgt.

Die max. Fahrgeschwindigkeit betréagt 160 m/min.

Leitungswagen
Type KT 718-748
fur Leitungsstarken
von 16-46mm @

[auch mit 60 mm @
/Iieferbar

VBohrgngB’fUr )
~Zugseilbefestigung

*) bei gleichgroRen , untereinander angeordneten Leitungsauflagen betragt die Wagenlénge:
L. Nr. KT 718 in 2stockiger Ausfuhrung, 375 mm, Achsabstand 210 mm
L. Nr. KT 718 in 3stockiger Ausfuhrung, 530 mm, Achsabstand 350 mm
L. Nr. KT 728 in 2stockiger Ausfuhrung, 495 mm, Achsabstand 340 mm
L. Nr. KT 728 in 3stockiger Ausfuhrung, 630 mm, Achsabstand 430 mm
L. Nr. KT 748 in 2stockiger Ausfuhrung, 630 mm, Achsabstand 430 mm
L. Nr. KT 748 in 3stdckiger Ausfuhrung, 730 mm, Achsabstand 430 mm

Fur jede Schleppleitungs-Einrichtung werden zur Aufnahme der ersten und letzten Leitungsschlaufe 2 Endklemmen benétigt.
Eine Endklemme wird an das Ende der Laufschiene und die andere Endklemme unter den Katz-Ausleger geschraubt. Die
Endklemmen werden hierzu mit entsprechend angeordneten Befestigungselementen geliefert.

Da unsere Leitungswagen fur unterschiedliche Laufschienen-Profile vorgesehen sind, bitten wir, die Befestigungslocher bei der
Montage in die Winkel- bzw. U-Eisen zu bohren.

i —
f

Endklemme
fur Leitungswagen
Type KT 718 - 748
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Endklemme fiir die Laufschiene EL §§'

Endklemme fiir den Katz-Ausleger EA
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Zugeh. Zugeh.
L. Nr. Ltg.-Wagen A L. Nr. Ltg.-Wagen Katz-Ausleger
L. N, L. NF. max.
EL 718 KT 718 325 EA 718 KT 718 U NP 140
EL 728 KT 728 370 EA 728 KT 728 U NP 140
EL 748 KT 748 450 EA 748 KT 748 U NP 200




Gewicht kg/St.
Leitungs- Leitungs-Anordnungen 5 |8
wagen 3 |83 2
LNPKT.. Qgg_ggﬁ‘,mg _Mitte Radsatz A
- O 16-26 mm® A|B|C|38|25|52
718/ 21 ol|o 325195 95/188| 56 95
Tis/ 23| _oo|oo0 325,195(|160|194| 6,2/101
718/ 25 ooo|ooo0 325195 (225 (200! 68(10,7
718/ 27 coooo|oooo 325195 (290(206| 7,4(11.3
718/ 29 oooocO0|{0OCOO 325195 (360 (21,2 80(118
718/201 C0CO0OO0OO0C|O0O0QCOO0O0 325 (195(425]218| 85(124
718/203 | OO0 00000000000 (325/195(490(223| 91/130
718/205 00000000 |00 00O O O 0|325|195(555(229| 97136
728/ 31 e e 420 (265{115|205| 7,3/11,2
728/ 33 ce|® 420 |265(180(21,2| 80]119
728/ 41 LX) _ |420|265(200(21.4]| 81[120
728/ 35 coele 420(265(245|219| 86{126
728/ 37 cooe|e® o 420265 (310{22,6| 9,3/133
728/ 39 cocooe® ® oo 420|265 |380 23,3 [10,0{ 14,0
728/ 43 cee e 420|265 (265 (22,0| 8,7|12,7
728/ 45 ccee e 420 (265 |330(22,7| 94134
728/ 49 seo oo 420 (265|285 (22,2| 89(129
728/ 51 ceee eee O 420|265 (350 (229 96|136
728/ 47 cCoO@®@® ®@®00O0O 420|265 (400 (23510,2|14,1
728/ 53 eooe o000 420 (265 |370{230| 9,7[13.7
728/211 00000®|®@0000O0 420 (265 (445 (24,0110,7(146
728/213 0O0000QO0O@®|@000C0O0O0Q 420|265 |510(24,7 114|153
728/215 420 (265|465 |24,1 10,8148
728/217 420 (265|530 {24,8/11,6(155
728/219 420|265 (420 |23,6(10,3|14,2
728/221 420 (265|485 |24,3109(14,9
728/223 ® 420 (265 |550(25,0111,7|15,6
728/225 L] 420 |265|440(23,7 104|144
728/227 L 420|265 |505 |24,411,1|15,1
728/ 229 ® 420 (265460 (239{10,5/14,5
728/ 231 L 420|265 525 (24,611,3|15.2
728/233 Yy rrn 'Y Y 420 (265545 (24,7]{11,4(|154
748/ 55 oo 530(350(135(22,2| 95(14,6
748/ 57 0000 530|350 (200(23,1{10,3|15.4
748/ 59 coQ|Ooo 530350 |265{239(11,2/163
748/ 61 coo0Q|Dooo 530350 (330124,8/1120(17,1
748/ 65  YolloX ] 530 (350 [220/23,3/106(|15,7
748/ 67 ceQ|Oeo 530|350 (285 |24,1 /114|165
748/ 69 coeQ|0Oeoo0 530350 (350 (25,0112,2|17,3
748/ 71 [ X YolloX X'} 530|350 [305|24,3111,6(16,7
748/ 77 Q000 530|350 [240|23,5(10,8[159
748/ 79 oQ0|00o0 530|350 |305 |24,3|11,6(16,7
748/ B3 @00 |00e 530|350 [325|24,511,8/16,9
748/8| 000000 530]850(345|248}12017.1
748/ 63 coooQiQoooo0 530|350 (400| 256129180
748/ 73 ceeDQeec 530|350|370(252[12,4 (17,6
748/ 75 [ X TolleX X' N ] 530|3501390(254012,7 17,8
748/ 81 [eX-TelelleloleRe} 530(350(370(25,2012,4 (17,5
748/ 85 X Jelellelol Nel 530|350 (390| 254126177
748/ 87 [ X Jelollelel X 530(350|410|256[12,8(17.9
748/ 91 oQO0Q 0000 530|350 410|256[128(17.9
748/ 99 coooo0Q|Qooooo 530|350 |465(26,5[13,7 18,8
748/101 | coooco0oo0oQQo000O0C |530 350530(273[146(19,7
748/103 Oso0O0O 5301350|420(258(13,1 182
748/105 Oeococo 530(350(485|26,7|139 19,0
748/107 O®@o00000 [530|350/550|27,514,8|199
748/109 OCew®oo0 530|350 |440|26,0113,3 184
748/111 Qe®ooo0 530 |350|505|269114,1|19,2
748/115 Oseeo 530[350(460(26,2[135 (186
748/117 Qeee®oo0 530|350 |525(27,1[14,3[194
748/119 ® Oeseee 530/350|480(26,4[13,7 [188
748/131 co000QQ/0O0co0o0O 530(350|440( 26,0133 (18,4
748/133 co0000|0O0c0o00 530(350|505|26,0114,1 (19,2
748/137 cceQOI0OQeo00C 530|350 |460| 2621135186
748/139 coceQOI0O0Oe00O0 5301350|525|27,1[14,3(19,4
748/141 ceeQO OQe®eo0 530(350(480(26,4[13,7 188
748/145 | X X Jeleliofok N X ] 530350500 26,7[L3,9 /19,0
748/161 000Q00O|0000O0 530|350 |480|26,4{13,7 18,8
748/163 2000|000 e 5301350|430|25803,0(18,1
748/165 0ce000Q000e0 530|3501500|26,7[139(19,0
748/ 169 200000000 ® 530{350{520|26,7[13.9{19,0
748/181 Q0000000 530350 |450| 26,0{13,2{18,3
748/183 cQ000I0000o 530350520 26,8/14,0/119,1
748/113 OlOee® 0000 |530350(570(27, 7150201
748/121 [olloX X X K Ne 53013505451 27,314,6(19,7
748/123 elleX XX N X 530|350|565|27,514,8/199
748/135 O/000 0000 |530{350({570|27,71150(20,1
748/143 [elfs]oN K Nelo) 530(350|545|27,314,5(19,6
748/147 [e]leloR X N Xe 530|350|565,27,5148(199
748/ 149 [e]feYeX X R X J 530(350|585 |27.71150/20.1 |
748/ 162 0/00Qo0oo0 530|350|545{27,3114,5 (196 '
748/167 O|00Ceco 530350565 |275(4,7 198
748/ 185 0000 Cc O  |530|350(585|27.7[14 9200 |
748/ 187 Q0Q0Qe '530(350(540|27,1143(194 |
748/ 195 00000 1530(350|56027.314,5(196 |
748/ 196 Q00000 1530|350 665 |285(157 208 |

LoNr J A | B c
ST7I8/ 21| 96 i 70 38 | 028
ST/ 23| 1688 | 70 38 | 046
ST7i8/ 95| 236 | 70 38 | 0,60
s7ief 27| 304 | 70 38 | 0,80
ST7I8/ 29| 372 | 70 38 | 1,00
S 718201 | 450 | 70 8 | 1,2
S718/203 | 518 | 70 38 | 1,35
ST718/205| 586 | 70 | 38 | 165
§728/ 31| 116 | 80 38 | 0,34
s728/ 33| 188 | B0 38 | 054
5728/ 41 | 208 | 80 38 | 0,60
S798/ 35| 266 | 80 38 | 070
S728/ 37| 324 | 80 38 | 090
S728) 39| 392 | 80 33 | 1,10
ST/ 43| 276 | B0 38 | 0,80
5728/ 45| 344 | 80 38 | 095
5728/ 49| 296 | 80 38 | 080
S798/ 51| 364 | 80 38 | 1,00
S728/ 47| 412 | 80 38 | 1,15
S798/ 53, 384 | 80 38 | 1,05
S728/211 470 | 80 38 | 135
5728/213| 538 | 80 38 | 150
5798/215 | 490 | 80 38 | 1,40
S728/217 | 558 | 80 38 | 155
S7o8/219 | 442 | 80 38 | 1,95
S728/221| 510 | 80 38 | 140
S 728/223 | 578 80 38 1,60
S728/225 | 462 | BO 38 | 1,30
S7a8/297 | 530 | 80 38 | 1,45
S728/299 | 482 | 80 38 | 1,30
S798/231! 550 | 80 38 | 150
S728/233 | 570 | 80 38 | 155
S748/ 55| 136 | 102 45 | 052
S74g/ 57| 208 | 102 45 | 0,80
S 748/ 59| 276 | 102 45 | 1,10
S748/ 61| 344 | 102 45 | 1,35
5748/ 65| 228 | 102 45 | 0,90
S 748/ 67| 296 | 102 45 | 1,15
S48/ 69| 384 | 102 45 | 145
S748/ 71| 318 | 102 45 | 120
S48/ 77| 248 | 102 45 | 095
S748/ 79| 316 | 102 45 | 1,20
S748/ 83| 336 | 102 45 | 1,30
S748/ 89| 356 | 102 45 | 1,35
S748/ 63| 412 | 102 45 | 1,65
5748/ 73| 384 | 102 45 | 1,50
S748/ 75| 404 | 102 45 | 1,55
S748/ 81| 384 | 102 45 | 150
S748/ 85| 404 | 102 45 | 155
S 748/ 87| 424 | 102 45 | 1,65
S748/ 91| 424 | 102 45 | 1,60
S748/ 99 | 490 | 102 45 | 1,95
S748/101 | 558 | 102 45 | 2,25
S748/103 | 442 | 102 45 | 1,75
S 748/105| 510 | 102 45 | 2,05
S748/107 | 578 | 102 45 | 2330
S748/109 | 462 | 102 45 | 1,90
S 748/111 | 530 | 102 45 | 2,10
S748/115 | 482 | 102 45 | 190
S 748117 | 550 | 102 45 | 2,15
S 748/119 | 502 | 102 45 | 195
S748/131 | 462 | 102 45 | 185
S748/133 | 530 | 102 45 | 210
S 748/137 | 482 | 102 45 | 1,90
5748/139 | 550 | 102 45 | 2,15
S 748/141 | 502 | 102 45 | 1,95
S748/145 1 522 | 102 45 | 2,00
S 7480161 | 502 | 102 45 | 195
S748/163 | 454 | 102 45 | 175
S 748/165 | 522 | 102 45 | 2,00
S 748/169 | 542 | 102 45 | 210
S748/181 | 474 | 102 45 | 180
S748/183 | 542 | 102 45 | 205
S 748113 | 538 | 102 45 | 240
S 748/121| 570 | 102 45 | 225
S 7480123 | 590 | 102 45 | 230
S748/135 | 598 | 102 45 | 235
S748/143 | 570 | 102 45 | 295 |
S 748/147| 590 | 102 45 | 230 |
S748/149| 610 | 102 | 45 | 235
S748/162 | 580 | 102 | 45 | 2,30
S748/167 | 590 | 102 | 45 | 2,30
S748/185 | 510 | 102 45 | 235
S 748/187 | 3562 | 102 45 | 215
S 748/195 | 582 | 102 45 | 220
S748/136 | 690 | 102 | 45 | 255
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Pufferverlangerung
Fir jede Anlage wird eine Pufferverlangerung benétigt.

Die Pufferverlangerung wird an den ersten Leitungswagen geschraubt. AuRerdem ist die Pufferverlangerung schrég nach unten
abgewinkelt, damit sie gegen den um 50mm unterhalb der Laufschiene angeordneten Katz-Ausleger anschlagen kann (s. Abb.).

Fur Wagentype Gewicht
L. Nr. L. Nr. A B kg/St.
PT 712 KT 718 115 20 0,4
PT 722 KT 728 175 20 0,5
PT 732 KT 748 255 35 0,6

Leitungsschellen
Fir Wagentypen KT 718, KT 728 und KT 748

Bei Verwendung von Rundleitungen neigen die Leitungsschlaufen leicht zu einer Verwerfung. Eine gute Schlaufenfiihrung wird
durch die abgebildeten Leitungsschellen erzielt. Die Klemmleisten bestehen aus impréagniertem Hartholz und sind durch

Aluminiumleisten verstarkt.

Bei der Bestellung bitten wir, uns die genauen Leitungs-Durchmesser und die Leitungs-Aufteilung bekanntzugeben. Andernfalls

sind die Klemmleisten auch ohne Bohrung lieferbar.

Bei doppelstdckigen Leitungswagen sind die Schellen versetzt anzubringen, damit diese nicht aneinander schlagen kénnen.

Bei den Leitungsschellen ist darauf zu achten, dass im zusammengebauten Zustand die Schraubenenden mit der Versenkung
der Metallschiene abschlieRen. Andernfalls mussten die Schraubenenden bundig geséagt werden.
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Fir Leitungswagen Type KT 718 — 748 Zugseile
fur die

Aus verzinkten GuRstahldrahten mit “TALURIT"-Seilkle ~ mmen Leitungsentlastung

Die Anbringung von Zugentlastungsseilen empfehlen wir bei Fahrgeschwindigkeiten tiber 80m/min oder bei Fahrstrecken tiber
30m Léange.

Die Seile werden in Stérken von 8, 10 und 12mm g in fertigen
Langen, einschl. Seilklemmen, Schékel und Kauschen
geliefert. Die gewuinschte Lange und die Seilstarke bitten wir in
der Bestellung anzugeben.

Bei den Leitungswagen Type KT 718-KT 748 wird die
Vorrichtung fur die Zugseilbefestigung werksseitig so an den
Leitungswagen angebracht, dass die Innenkante der
Seilkausche mit dem Wagenende abschlief3t.

Die zuléssige Zugbelastung betragt bei 6facher Sicherheit:
fur 8 mm Seildurchmesser 640 kg
fur 10 mm Seildurchmesser 940 kg
fur 12 mm Seildurchmesser 1400 kg

Errechnung der Seillangen:

A= Seillange zwischen 2 Leitungswagen in mm
F= Katzfahrweg in mm

n= Anzahl der Leitungswagen

F
A= n+1

Die bendétigte Seilstérke bitten wir aus nachstehender Tabelle zu entnehmen. Die Tabellenwerte sind jedoch nur als grobe
Richtwerte anzusehen, da die auftretenden Zugkréafte nicht nur von der Geschwindigkeit und der Fahrstrecke, sondern noch von
anderen Faktoren, wie z.B. dem Leitungsdurchhang und der Wagenbelastung abhéngig sind.

Seilstarke in mm g, abhangig von der Katz-Geschwindi  gkeit und Fahrstrecke

Fahrstrecke in m
0-30 30-70 70 - 100 Uber 100
Geschwindigkeit in m/mm
0-80 - 8 8 10
80 — 160 8 8 10 10
Uber 160 - 12 12 12

Bestellbeispiel fur ein Zugseil mit 8 mm O und 3550 mm L&ange: Zugseil 8/3550
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